SKAPAT AV (FC)RNAMN, EFTERNAMN, ORG) DOKUMENTDATUM VERSION ARENDENR.
Patrik Benrick, Trafikverket region Vast 2020-06-10 1.0 TRV

2019/7959
DOKUMENTTITEL

Sammanstallning av synpunkter ang. Overenskommelse
Trafikslagsovergripande trafikledning Gota alv — Storgdteborg

| detta PM redovisas hur synpunkter har inhAmtats géallande forslagsversion (version 0.7,
daterad 2020-02-24) for Overenskommelse trafikslagsévergripande trafikledning Gota alv —
Storgoteborg, samt vad dessa synpunkter bestar i och hur de kommer att tas omhand.

1. Forslagsversion 0.7

Vid programstyrgruppens mote 2020-02-07 beslutades att dialog kunde inledas med
intressenter utanfér samverkansprogrammet, i syfte om att informera och insamla synpunkter
angdende Forslagsversion Overenskommelse Trafikslagsslagsovergripande
samverkansregler for trafik kring Goéta alv - Storgtteborg, ver 0_7 2020-02-24.

2. Inhamtande av synpunkter
Under perioden februari till maj har dialog skett med féljande intressenter:

Region Varmland

Vastra Gotalandsregionen
Véanersamarbetet
Véanerregionens Naringslivsrad
Intressenter kring fritidssjofarten
Lansstyrelsen Vastra Gotaland
Lansstyrelsen Varmland

Vanersamarbetet &r en ekonomisk férening med alla 13 kommuner kring Vanern som
medlemmar och med finansiellt stod fran Region Varmland och Vastra Gotalandsregionen.
Vanersamarbetet arbetar for en hallbar utveckling av Vanern inom omradena: samordning,
naringsliv och kommunikation.

Véanerregionens Naringslivsrad (VNR) ar ett natverk for industrier kring Vanern. Foreningen
ska verka for val fungerande logistik och transporter till och fran regionen, med sarskild
hansyn till Vanersjtfarten och dess samverkan med 6vriga transportslag.

Vid mote med intressenter kring fritidssjofarten deltog bland annat AB Géta Kanalbolag,
Dalslands Kanal AB, Varmlands Batforbund, Ostra Varmlands Batférbund, Vastkustens
Batforbund, Riksforeningen Gasthamnar Sverige, Goteborgs Gasthamn samt Dockspot.

| samtliga fall har — i ett forsta steg — ovan ndmnda forslagsversion av éverenskommelsen
samt ett sammanfattande presentationsunderlag 6versants. | ett andra steg har méte skett
med intressenterna enligt nedan:
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Intressenter och métessammanhang
Tabell 1. Intressenter och métessammanhang dar underlaget har presenterats och synpunkter har inhamtats.

Intressent Motessammanhang Plats och Datum

Region Varmland Regionutvecklingsnamnden Skype, 2020-03-27

Vastra Beredningen for Hallbar Véanersborg, 2020-05-05
Gotalandsregionen Utveckling (BHU)

Vanersamarbetet Styrelsemote Mellerud, 2020-02-22

Vanerregionens Erik Thun AB, Ahimark Lines, Lidkoping, 2020-03-11
Naringslivsrad Vanerhamn AB samt Surte
Akeri AB

Intressenter kring Intressenter enligt inbjudan, se  Skype, 2020-04-03
fritidssjofarten ovan.

Lansstyrelsen Vastra Ansvarig handlaggare. Skype, 2020-05-06
Gotaland

Lansstyrelsen Ansvarig handlaggare. Skype, 2020-05-06
Varmland

Inkomna synpunkter
Under varen 2020 har synpunkter inkommit fran intressenterna ovan, vilket sammanfattas i
avsnitt 3.

Synpunkter fran kommunerna kring Véanern har insamlats och sammanstallts genom
Véanersamarbetet.

Svar inkom dels samlat fran VNR, dels fran Vanerhamn separat.

Vid moétet med intressenter kring fritidssjofarten var motets mening att motesanteckningarna
skulle galla som inlamnade synpunkter, och att samtliga deltagare skulle f& mojlighet att
granska och lamna synpunkter pa motesanteckningarna. Varmlands Batférbund inkom i ett
separat yttrande med synpunkter, daterat 2020-04-24.

Vid motet med lansstyrelserna framkom att man inte avsag att lamna skriftliga synpunkter pa
forslagsversionen av éverenskommelsen.

3. Sammanstallning av inkomna synpunkter samt hur hantering sker
Nedan foljer en sammanstélining av de inkomna synpunkterna, vilken eller vilka intressenter
som lAmnat synpunkten samt hur synpunkten hanteras i det fortsatta arbetet med
Overenskommelsen.

Trafikslagsovergripande trafikledning Gota &lv — Storgteborg

ey

; 27 G .. S
@ TRAFIKVERKET ;7;; Goteborgs ‘@vasttraflk @ Trafik Goteborg () SIOFARTSVERKET

R,
e



SKAPAT AV (FORNAMN, EFTERNAMN, ORG) DOKUMENTDATUM VERSION ARENDENR.
Patrik Benrick, Trafikverket region Vast 2020-06-10 1.0 TRV

2019/7959
DOKUMENTTITEL

Sammanstallning av synpunkter ang. Overenskommelse
Trafikslagsovergripande trafikledning Gota alv — Storgdteborg

Synpunkterna redovisas i mojligaste man grupperade inom teman, i 6vrigt finns ingen
sarskild ordningsfoljd.

Synpunkter som medfor en justering fran forslagsversionen till slutversionen av
Ooverenskommelsen sammanstalls i avsnitt 4.

Tabell 2. Inkomna synpunkter med tillhérande svar.

#1

Inkommen fran: VNR, Vanerhamn, Karlstad kommun, Gullspangs kommun

Synpunkt
Forandringar i 6verenskommelsen skall vara mojliga under den 5-ariga
utvarderingen och inte enbart efter utvarderingsperioden.

Svar

Ja. Enligt 6verenskommelsen ska, inom ramen for miljodomen for Hisingsbron,
forandringar av samverkansreglerna och dven samverkansprocessen for
uppfoljning och vidareutveckling kunna ske pa arlig basis.

Detta galler bade under tiden som prévotidsutredningen (utvarderingsperioden) for
miljiodomen for Hisingsbron pagar och for tiden darefter.

Forandring av dverenskommelse
Synpunktens innebdrd tacks redan av 6verenskommelsen. Dock lampligt med ett
fortydligande i 6verenskommelsen i enlighet med ovan svar.

#2

Inkommen fran: Vanerhamn

Synpunkt

Dagens sparrtider ar bestdmda till helgfria vardagar kl. 06-09 och 15-18. Om det
visar sig att dessa skulle behova forandras finns det majlighet till detta under
provotiden?

Svar

Angivna sparrtider ingar specifikt i miljgdomen for Hisingsbron. Mojligheten att gora
en forandrad tolkning av provotidsvillkoren i miljddomen &r en juridisk bedémning,
som kommer att behéva utredas om det visar sig finnas behov av detta.

Forandring av 6verenskommelse
Ingen forandring enligt ovan beskrivning. Se dven svar pa synpunkt #1.

Trafikslagsovergripande trafikledning Gota alv — Storgdteborg
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#3

Inkommen fran: VNR, Vanerhamn, Karlstad kommun, Gullspangs kommun

Synpunkt

Kraven pa flexibilitet bor vara émsesidiga mellan trafikslagen. Det bor finnas en
mojlighet till brobppningar &ven under sparrtiderna, om fartyg bar kritisk last eller
under andra kritiska férhallanden (dagens sparrtider ar bestamda till helgfria
vardagar kl. 06:00-09:00 och kl. 15:00-18:00).

Svar
Angivna sparrtider ingar specifikt i miljgdomen f6ér Hisingsbron.

Bro6ppning under sparrtiderna kommer enligt arbetsrutiner att ske vid behov av
nodoppning (t.ex. tekniska fel pa anlaggning eller fartyg).

| broforarnas arbetsrutiner kommer aven att inga hur sarskilda situationer ska
kunna hanteras, daribland den som framférs i synpunkt #3.

For att 6ka kannedomen om handelser dar 6ppning av Hisingsbron efterfragas
under sparrtiderna, kommer fragan att inforas som en Uppfoljningsindikator.

Handelserna behover éversiktligt dokumenteras (av bade broférare och lots) utifran
t.ex. varfor fartyget behévde brooppning under spéarrtiderna (t.ex. oférutsedd
forsening), huruvida brodppning under sparrtid kunde genomféras och vad
konsekvensen blev/hade blivit for fartygets fortsatta resa (t.ex. kritisk last) och aven
for kollektivtrafiken.

Forandring av dverenskommelse

Uppfdljningsindikator inférs med avseende pa forekomst av situationer dar 6ppning
av Hisingsbron under sparrtid efterfragas. Indikatorn bor ge ett 6versiktligt underlag
om t.ex. antal tillfallen per ar, orsak, utfall och potentiell konsekvens for fartyget,
sett till hela resan, och for kollektivtrafiken.

Trafikslagsdvergripande trafikledning Géta alv — Storgdteborg
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#4

Inkommen fran: VNR, Vanerhamn, Karlstad kommun, Gullspangs kommun

Synpunkt
Viktigt att ratt parametrar mats, d.v.s. for sjofartens del den verkliga férseningen
som asamkas av bron.

Svar
Ja. Malsattningen ar att uppféljningsindikatorerna i 6verenskommelsen pa ett
realistiskt satt ska spegla paverkan pa sjofartsintresset.

Sjofartsverket ar ansvarig part for att félja upp dessa indikatorer.

Over tid kan ytterligare, kompletterade uppféljningsindikatorer inféras om behov
finns.

Forandring av 6verenskommelse

Ingen forandring. Bedémningen &r att synpunktens innebodrd redan tacks av
uppféljningsindikatorerna i 6verenskommelsen. Over tid kan ytterligare,
kompletterade, uppféljningsindikatorer inféras om behov finns.

#5

Inkommen fran: Region Varmland, VGR

Synpunkt

Vad galler uppféljningsindikatorer bor saval kommersiell sjofart som fritidssjofart
innefattas av arliga uppféljningar. Hur upplever de att det fungerar och vad kan
forbattras?

Svar

| dverenskommelsen ingar uppfoljningsindikatorer som syftar till att spegla — eller
ge kunskapsunderlag for att kunna bedéma — hur samverkansreglerna fungerar for
olika intressenter. Dessa ska matas och foljas upp pa arlig basis.

Mojligheten for — i bred bemarkelse — anvandarna att [lamna synpunkter och
forbattringsforslag ska finnas.

Forandring av 6verenskommelse

Ingen forandring. Bedémningen &r att synpunktens innebodrd redan tacks av
uppféljningsindikatorerna i verenskommelsen. Over tid kan ytterligare,
kompletterade, uppféljningsindikatorer inféras om behov finns.
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#6

Inkommen fran: Lidkopings kommun

Synpunkt

| materialet for 6verenskommelsen star inget om hur trafikledningssystemet kan
paverka Vanersjofarten i stort. Lidkdpings kommun anser att en analys av
systemets paverkan pa Vanersjofarten bor finnas med som fokusomrade.

Lidkoping staller sig bakom VNRs yttrande.

Svar
Utifran dagens forutsattningar ar de foreslagna samverkansreglerna (version 1.0)
en rimlig avvagning mellan de olika trafikintressena och deras forutsattningar.

Over tid ska flera olika aspekter féljas upp och utvarderas, samt férandringar kunna
ske av samverkansreglerna. Malsattningen ar att uppfoljningsindikatorerna i
dverenskommelsen pa ett realistiskt satt ska spegla paverkan pa
sjofartsintresset/Vanersjofarten.

Sjofartsverket ar ansvarig part for att félja upp dessa indikatorer.

Over tid kan ytterligare, kompletterade uppfoljningsindikatorer inféras om behov
finns.

Till detta ar det intressant for programmets parter att folja utvecklingen av
Vanersjofartens trafikering (antal fartyg) och godsvolymer. Punkten laggs till som
ett fokusomrade. Det bor dock noteras att Vanersjofartens trafikering och
utveckling paverkas av manga olika faktorer, dar det inte med enkelhet pa ett
objekt satt gar att harleda sjofartens utveckling utifran samverkansreglerna enligt
foreliggande 6verenskommelse.

Forandring av dverenskommelse

| huvudsak tacks synpunktens innebdrd redan av 6verenskommelsen. Dock
relevant med tillagg av fokusomrade, med avseende pa att folja Vanersjofartens
trafikering (antal fartyg) och godsvolymer. Fokusomradet avser att félja, inte
analysera, Vanersjofartens utveckling. Fokusomradet bevakas av Sjofartsverket.
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#7

Inkommen fran: Gétene kommun

Synpunkt

En analys av systemets paverkan pa Vanersjofarten bor finnas med som
fokusomrade. | materialet foér 6verenskommelsen bor det framga hur
trafikledningssystemet kan paverka Vanersjofarten i stort.

Det bor bevakas att Mark- och Miljooverdomstolens beslut (2016) som gav
Goteborgs stad tillstand att bygga Hisingsbron foljs. Enligt Mark- och
Miljooverdomstolens beslut ska Goteborgs stad visa att bron kan 6ppnas for
passerande fartyg pa Gota alv tillrackligt ofta for att inte skada Vanersjofarten.

Svar
Se svar pa synpunkt #6.

Forandring av dverenskommelse
Se svar pa synpunkt #6.

#8

Inkommen fran: VGR

Synpunkt
Regelbunden uppféljning avseende konsekvenser for kollektivtrafiken kommer vara
viktig.

Svar
Enligt samverkansreglerna har kollektivtrafiktrafiken full framkomlighet 6ver
Hisingsbron under hogtrafik (kl. 06-09 och kl. 15-18).

| dverenskommelsen ingar uppfdljning av bland annat antal broéppningar och
langd och tidpunkter for dessa. Dock finns i forslaget till 6verenskommelse inga
specifika uppfoljningsindikatorer avseende konsekvenser for kollektivtrafiken.

Det bor aven noteras att kollektivtrafiken i centrala Goteborg ar ett komplext
system som paverkas av manga olika faktorer. Det gar inte med enkelhet pa ett
objekt satt att harleda omfattningen av en trafikstorning till samverkansreglerna
enligt foreliggande 6verenskommelse.

Det ar emellertid viktigt att bevaka behovet av att inféra sddana specifika
uppfoéljningsindikatorer. Handlar &ven om att hitta relevanta matt och matmetoder.
Nar behovet finns, kommer relevanta indikatorer att kunna tas fram och inforas.

Trafikslagsdvergripande trafikledning Géta alv — Storgdteborg
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Forandring av 6verenskommelse

Fragan om behovet av specifika uppféljningsindikatorer avseende konsekvenser
for kollektivtrafiken infors som ett nytt fokusomrade. Fokusomradet bevakas av
Vasttrafik.

#9

Inkommen fran: VNR, Vanerhamn, Karlstad kommun, Gullspangs kommun

Synpunkt

Vi saknar resonemang om hur sdkerheten skall hanteras samt vem som ar
ansvarig om nagot skulle handa. Vem ar t.ex. ansvarig om bron fastnar i halvt
Oppet lage och ett fartyg kor in i bron eller annan infrastruktur.

Svar

Synpunkten ligger utanfor ramen for 6verenskommelsen om
trafikslagsslagsovergripande samverkansregler for trafik kring Goéta alv —
Storgoteborg.

Séakerhetsaspekterna och ansvarsforfragorna kommer att istallet att beskrivas i
separat dokument, tilsammans med uppdaterade broférarrutiner for Hisingsbron.
Detta arbete pagar for narvarande och ska vara fardigstallt i god tid innan det att
Hisingsbron tas i drift for allman trafik.

Med hanvisning till motsvarande rutiner och regler som géller for Gota alvbron kan
for hanteringen i dagsléaget bland annat sagas att:

e Brooppning far endast ske nar broféraren forvissat sig om att den kan
utforas utan risk for skada pa person eller egendom. Till sin hjalp har
broféraren, férutom sina egna sinnen, tekniska sakerhetssystem fér land
och sjotrafik bestaende av ljud och ljussignaler samt bommar for
landtrafiken.

o Trafikljus for sjotrafiken ar dubblerat och foljer Sjofartsverkets bestammelser
och foreskrifter.

e Fartyg far inte foras genom klaffspannet innan det tagit emot foreskriven
sjosignal fran bron.

e Nar fartyg passerar genom bron skall farten anpassas och fartyget i ovrigt
manovreras sa att skada pa bron, bropelare, ledverk, skyddsdykdalber eller
andra anordningar inte uppstar.

e Vid hinder for brooppning skall alltid i férsta hand lots/fartygsbefal meddelas
att hinder for 6ppning foreligger.

Trafikslagsdvergripande trafikledning Géta alv — Storgdteborg
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e Vid driftstopp av broklaff skall broféraren meddela VTS Gdoteborg och
Trollhattan, VTS har da till uppgift att meddela fartygen om
Oppningsrestriktioner samt ange lamplig fortojningsplats broféraren skall
aven meddela VTS nar bron ar 6ppningsbar igen.

e Tjanstgorande lots/lotsbefalhavare kan av sakerhetsskal beordra 6ppning
under sparrtiderna vid fard i nedstroms riktning

Se aven information om ledverk i svar pa synpunkt #13.

Forandring av dverenskommelse
Ingen forandring, enligt ovan beskrivning.

#10

Inkommen fran: Region Varmland, VGR

Synpunkt
Eventuella incidenter bor vara en del av uppféljningen.

Svar
Ja.

Forandring av dverenskommelse

Forekomst av eventuella incidenter och olyckor (exempelvis teknikfel i
infrastrukturen eller tekniskt fel pa fartyget) infors som en ny uppféljningsindikator,
med beskrivning av typ av handelse, med orsak och konsekvens samt vidtagna
atgarder.

#11

Inkommen fran: Region Varmland, VGR

Synpunkt

Som en del i provningstillstdndet for byggnation av Hisingsbron alades bland annat
Goteborgs stad att tillskapa tillrackligt med fortojningsplatser for fritidsbatar som en
del av sakerheten vid vantande pa bro6ppning.

Tillgang till fortéjningsplatser bor vara en del av uppfoljningen.

Svar
Vid Hisingsbron finns redan i dagslaget fortojningsplatser pa émse sidor bron.
Antalet &r dimensionerade utifran aktuell statistik for segelbatar.

Trafikslagsdvergripande trafikledning Géta alv — Storgdteborg
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Nedstroms Marieholmsbroarna finns i dagslaget aven bryggor, pa bade den sddra
och norra sidan av alven.

Sommaren 2020 gors en sa kallad masthojdsmatning, som kommer att ge dkad
kunskap om antalet passerande segelbatar, masthojder och tider nar segelbatar
passerar. Matningen kommer att ge en indikation pa huruvida dagen antal
fortojningsplatser ar tillrackligt.

| 6vrigt kommer antalet passerade segelbatar varje ar att féljas upp som en
uppfoljningsindikator.

Syftet med fortdjningsplatserna ar endast att vara vantelage infor nasta
bro6ppning.

| broférarnas arbetsrutiner mojliggors aven att genomfora extra brobppning mellan
de fasta Oppningstiderna, framst beroende pa att en ansamling av segelbatar
behdver brooppning och utifran indikationen att fortdjningsplatserna for tillfallet inte
racker till.

Det ar dock relevant att komplettera uppfoljningsindikatorerna med avseende pa
antalet fortojningsplatser vid Hisingsbron och huruvida antalet fortéjningsplatser ar
tillrackligt for batar som vantar pa nasta brodppning.

Forandring av dverenskommelse

Antalet fortojningsplatser vid Hisingsbron, dess anvandbarhet och huruvida antalet
fortojningsplatser ar tillrackligt for batar som vantar pa nasta brodppning, infors
som en uppfoljningsindikator.

Antalet tillfallen dar extra brodppning for fritidssjofarten behévs inférs som en
uppfoljningsindikator.

#12

Inkommen fran: intressenter kring fritidssjofarten och specifikt fran Varmlands
Batférbund

Synpunkt

Angaende angéringsplatser vid Operan och Ringdn som vantelagen for segelbatar
som behdover vanta pa brooppning. Kommentarerna var att antalet platser tycktes
vara fa i relation till den férvantade hogsommartrafiken. Att det finns tillrackligt med
enkelt tillgangliga angoringsplatser for de segelbatar som behover vanta pa
brodppning ar en viktig fraga for sjosakerheten kring Hisingsbron. Avsaknaden av

Trafikslagsdvergripande trafikledning Géta alv — Storgdteborg
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angoringsplatser innebar en stor risk, framst for oerfarna seglare, som kan tvingas
cirkulera mitt i en trafikerad farled.

Varmlands Batférbund lamnade i ett separat yttrande nedan synpunkt:

Vanteplatser

En férutsattning for att fritidssjofarten skall fungera ar att det maste finnas tillrackligt
med vanteplatser pa bada sidor om Hisingsbron. Vid métet sades det att det fanns
60 m langa bryggor vilket ger plats for cirka 4 batar. Detta anser vi ar otillrackligt.
Det maste finnas platser sa att man kan kanna sig trygg i att fa en vanteplats
oavsett vid vilken tidpunkt man anlander. Bryggan utanfor Operan maste
kompletteras med nagon form av vagbrytare pa grund av det svall
passagerarbatarna drar upp. Ur ett sakerhetsperspektiv, ar detta en punkt som
man inte kan bortse fran.

Svar
Se svar pa synpunkt #11.

Forandring av 6verenskommelse
Se svar pa synpunkt #11.

#13

Inkommen fran: Region Varmland, VGR

Synpunkt
Det framgar inte heller hur lastfartyg ska hantera motsvarande situation och om de
eventuellt kan ha behov av fortdjningsplatser. Hur ar det tankt att fungera?

Svar

En barande tanke med samverkansreglerna ar att yrkessjofarten inte ska behéva
tillfalligt fortoja for att invanta bro6ppning, vare sig vid Hisingsbron eller
Marieholmsbroarna.

Om behovet anda skulle uppkomma kommer ledverk for tillfallig fortdjning att finnas
bade nedstréms och uppstréms Hisingsbron samt uppstroms Marieholmsbroarna.
Nedstroms Marieholmsbroarna finns redan idag en véantkaj, belagen pa den sodra
sidan av alven.

Forandring av dverenskommelse
Ingen férandring. Synpunktens innebdrd &r redan tackt, enligt ovan beskrivning.
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#14

Inkommen fran: intressenter kring fritidssjofarten

Synpunkt

Fragan diskuterades kring vem som kan fatta beslut om att tillata fler &an fyra
oppningar de dagar detta behovs. Svaret var att det kommer att ligga pa broforaren
att gora bedomningen utifran givet lage.

Svar

| broférarnas arbetsrutiner kommer att beskrivas broférarens mandat att operativt
beddma behovet av tillkommande brooppningar for fritidssjofarten. Sadana tillfallen
kommer att kommer att dokumenteras, och inféras som en uppfoljningsindikator.

Forandring av dverenskommelse
Ingen forandring. Synpunktens innebdrd &r redan tackt, enligt ovan beskrivning.

Dock, i enlighet med synpunkt #11, kommer antalet tillfallen dar extra brodppning
for fritidssjofarten behovs att inforas som en uppfoljningsindikator.

#15

Inkommen fran: intressenter kring fritidssjofarten

Synpunkt
Generellt vill segelbatar starta tidigt fran Goteborg for att ga uppfor alven, darfor ar
det viktigt med en 6ppning fore kl. 6 pa morgonen da sparrtiden borjar.

Svar

Enligt samverkansreglerna medges brotppning aret runt pa fasta tider, mellan kl.
05:00 och 22:00. Saledes finns méjlighet till brodppning pa en fast 6ppningstid fore
kl. 06:00.

Synpunkten omhandertas infor kommande faststallande av de fasta
Oppningstiderna infor 2021.

De fasta 6ppningstiderna kommer att kunna kommuniceras i ett flertal kanaler.
Senast gallande information ska finnas alltid finnas tillganglig via
www.trafikgoteborg.se

Forandring av dverenskommelse
Ingen forandring. Synpunktens innebdrd &r redan tackt, enligt ovan beskrivning.
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#16

Inkommen fran: intressenter kring fritidssjofarten

Synpunkt

Platserna i gasthamnarna i Géteborg &ar begransade, vilket kan leda till problem for
segelbatar som ankommer Goteborg pa kvallen och vill ligga 6ver natt dar for att
fortsatta farden upp langs Gota alv pa morgonen. Fragan ar om vantelagena ar
anvandbara for detta, dels utifran hur skyddade de ar fran trafik och strommar pa
alven och dels kring vilken service som finns kring dem.

Svar
Syftet med fortojningsplatserna vid Hisingsbron &r endast att vara vantelage infor
nasta bro6ppning.

Forandring av dverenskommelse
Ingen forandring.

#17

Inkommen fran: intressenter kring fritidssjofarten och specifikt fran Varmlands
Batférbund

Synpunkt

Det ar viktigt att se konsekvensen olika beslut har pa hela resan langs Gota alv,
inklusive slussarna i Trollh&ttan och Lilla Edet. Slussarna i Trollhattan stanger ki
19, vilket ar en planeringsfaktor som segelbatar behover ta hansyn till (Slussarna i
Gota Kanal och Dalslands Kanal stanger generellt ocksa kl 19). Det ar ocksa viktigt
att beakta att det inte finns sarskilt manga stallen att lagga till pa langs Gota alv.

Pa motet konstaterades ocksa att det ar tillatet att ga langs med Goéta alv pa
natten.

Varmlands Batforbund lamnade i ett separat yttrande nedan synpunkt:

Slussarnas och broarnas 6ppettider

Det finns inget forbud for fritidsbatar att trafikera alven under dygnets 24 timmar,
aven nattetid. Idag ar slussarna 6ppna fran kl. 9 till kl. 19. Varmlands Batférbund
anser att ha slussarna och broarna 6ppna for fritidssjofarten under hela dygnet
skulle underlatta mycket for fritidssjofarten. Detta skulle innebéara att det kommer
att ske fler 6ppningar av Hisingsbron under tider da vanlig trafik och kollektivtrafik
inte belastar bron lika mycket som under dagtid.
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Svar
Den aktuella 6verenskommelsen omfattar endast Storgdteborg.

| framtagandet av samverkansreglerna har beaktats att broarna i Storgéteborg, och
bade yrkessjofart och fritidssjofart som passerar genom Goteborg, ar en del av ett
storre system och att fartyg och batar befinner sig pa en langre resa. Rutter styrs
av manga faktorer, t.ex. hamnar och slussars oppettider, dar passagen genom
Goteborg utgor en kort tid av den totala resan, men som ska fungera for hela
resan.

En barande tanke med samverkansreglerna ar att de ska skapa
planeringsforutsattningar och forutsagbarhet for samtliga trafikala intressen kring
Gota alv.

Enligt 6verenskommelsen kommer det att vara mdéjligt med passage vid broarna i
Storgoteborg under hela dygnet. Mellan kl. 05:00-22:00 tillampas fasta
Oppningstider och 6vriga tider (22:00-05:00) efter anrop till broforaren.

Forandring av dverenskommelse

Ingen forandring. Synpunktens innebord ar redan tackt, enligt ovan beskrivning. |
ovrigt behdver synpunkten om slussarnas oppettider framféras till Sjofartsverket
separat.

#18

Inkommen fran: VGR

Synpunkt
Ser behov att systemet i framtiden ska inkludera hela Goéta alv.

Svar
Den aktuella 6verenskommelsen omfattar endast Storgdteborg.

| ett framtida lage, om behovet finns, vore det majligt att utOka
samverkansreglernas geografiska rackvidd, da sannolikt med trafiksituationen i
centrala Goteborg som utgangspunkt.

Detta omfattas dock inte av uppdraget inom pagaende samverkansprogram. En
geografisk utvidgning till en storre del av Gota alvstraket skulle sannolikt fordra att
ytterligare aktorer (t.ex. kommuner langs straket) behéver vara en del av en sadan
samverkansprocess.
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Forandring av dverenskommelse
Ingen forandring, enligt ovan beskrivning.

#19

Inkommen fran: Vanersborgs kommun

Synpunkt

For Vanersborgs kommun ar det av storsta vikt att det nya trafikledningssystemet
skapar forutsattningar att kunna utveckla yrkes- och fritidstrafiken pa Vanern. Med
tanke pa de investeringar som gors i slussar for att sakerstalla en fortsatt
Vanersjofart ser kommunen det som vasentligt att aven det nya
trafikledningssystemet skapar forutsattningar for Vanersjofarten att fortsatta

utvecklas. Kommunen menar att det ar av storsta vikt att det nya

trafikledningssystemet skapar forutsattningar for Vanersjofarten till fortsatt
utveckling. En del av denna utveckling ar beaktandet av yrkes- och fritidssjofarten.

Det framgar, 5. Samverkansregler, som generell forutsattning att brooppning ska
ske enligt sarskilda arbetsrutiner. Aven om det kan vara en utmaning i att na ett
trafiksystem for synkning av olika trafikslag, pa land och i vatten, jamte
infrastrukturen sa kommer detta vara en forutsattning for den énskvarda

trafikokning pa vatten som har uttryckts som mal.

En anpassning till modern teknik bor beaktas for att underlatta for sjofarten (yrkes-
och fritidssjofarten) och maojlighet till att kunna synka sin framfart utifran
foreliggande parametrar genom slottider foér bro6ppning, slussning, betalning m.m.

Svar

Utifran dagens forutsattningar ar de foreslagna samverkansreglerna (version 1.0)
en rimlig avvagning mellan de olika trafikintressena och deras forutsattningar.

Over tid ska flera olika aspekter foljas upp och utvarderas, samt férandringar kunna
ske av samverkansreglerna. Malsattningen ar att uppfoljningsindikatorerna i
dverenskommelsen pa ett realistiskt satt ska spegla paverkan pa samtliga
trafikintressen kring Goéta alv i Storgoteborg, daribland bade yrkessjofarten och

fritidssjofarten.

Utifran dagens forutsattningar och komplexitet ar bedémningen att ett
trafikledningssystem inte kraver nagon skraddarsydd teknisk [6sning eller hogre
grad av automatisering. Samverkansreglerna, som snarare ar ett forhallningssatt
mellan de olika trafikintressena, bedoms vara tillrackligt for en god tid framover.
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En viktig aspekt ar att de foreslagna samverkansreglerna bibehaller den relativt
hoga grad av flexibilitet som tillampas for att framgangsrikt hantera dagens
trafiksituation. Ett tekniskt trafikledningssystem skulle sannolikt innebéara 6kad
reglering, vilket i sin tur skulle stélla krav pa 6kad planerbarhet och precision —
jamfort med dagens arbetssatt — for i synnerhet yrkessjofarten och
jarnvagstrafiken. Med okad reglering féljer sannolikt minskad flexibilitet.

Daremot ar det majligt att det i ett framtida lage finns behov av ett mer tekniskt
avancerat trafikledningssystem, majligtvis med en hogre grad av automatisering,
for att kunna hantera en mer komplex trafiksituation. Det kan vara sprunget utifran
att trafikledningssystemet ska omfatta en storre del Gota alv-straket, en 6kad
trafikering inom t.ex. sjofart och/eller jarnvag, eller att fler broar anlaggs 6ver Gota
alv.

Ett sddant behov maste forutses med god framforhallning, innan en l6sning behovs
i praktiken.

Att utveckla ett tekniskt trafikledningssystem ligger dock inte inom ramen for
pagaende samverkansprogram. Sannolikt hor ett tekniskt trafikledningssystem inhop
med en geografisk utvidgning till en storre del av Gota alvstraket, vilket i sin tur
innebar att fler aktorer (t.ex. kommuner langs straket) behover vara en del av en
sadan samverkansprocess.

Forandring av dverenskommelse
Ingen forandring, enligt ovan beskrivning.

#20

Inkommen fran: Melleruds kommun

Synpunkt

Melleruds kommun har féljande erinran pa forslag till "Overenskommelse om
gemensam och trafikslagsovergripande trafikledning i form av samverkansregler
for trafiksystemet kring Goéta alv, med avgransning Storgoteborg”.

Kommunen upplever att det saknas ett 6vergripande fokus pa hela Géta &lv och
Vanern med intilliggande kanalsystem. Det bér goras en analys av systemets
paverkan pa sjo- och transportsystemet i stort och att dess konsekvenser framgar
av rapporten. Detta bor galla saval yrkessjofart som fritidssjofart.

Trafikslagsdvergripande trafikledning Géta alv — Storgdteborg
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Fritidssjofarten ar sarskilt viktig for beséksnaringen i Melleruds kommun med
Dalslands kanal och Sunnana hamn som tva stora besoksmal. Kommunen vill att
dessa intressen beaktas vid fortsatt planering.

Svar
Den aktuella 6verenskommelsen omfattar endast Storgdteborg.

| ett framtida lage, om behovet finns, vore det majligt att utdka
samverkansreglernas geografiska rackvidd, da sannolikt med trafiksituationen i
centrala Goteborg som utgangspunkt. Detta omfattas dock inte av uppdraget inom
pagaende samverkansprogram. Se aven svar pa synpunkt #18.

| framtagandet av samverkansreglerna har beaktats att bade yrkessjofart och
fritidssjofart som passerar genom Goteborg ar en del av ett stérre system och att
fartyg och batar befinner sig pa en langre resa. Rutter styrs av manga faktorer,
t.ex. hamnar och slussars Oppettider, dar passagen genom Goéteborg utgor en kort
tid av den totala resan, men ska fungera for hela resan.

Over tid ska flera olika aspekter féljas upp och utvarderas, samt férandringar kunna
ske av samverkansreglerna. Malsattningen ar att uppfoljningsindikatorerna i
dverenskommelsen pa ett realistiskt satt ska spegla paverkan pa samtliga
trafikintressen kring Goéta alv i Storgoteborg, daribland bade yrkessjofarten och
fritidssjofarten.

| 6verenskommelsen framgar att fritidssjofarten ar ett tydligt intresse.

Forandring av dverenskommelse
Ingen forandring, enligt ovan beskrivning.

#21

Inkommen fran: Hammaro kommun

Synpunkt

Det saknas nagon som foretrader Vanersjofartens intressen i arbetet och i
samverkansgruppen. Parterna i samverkan ar Trafikverket, Sjofartsverket,
Goteborgs stad och Vasttrafik. Det betyder att det ar stor dvervikt pa parter med
Goteborgs intressen i fokus.

Svar
Parterna i samverkansprogrammet har under hela processen hatft ett
trafikslagsovergripande angreppssatt till att fa till samverkansregler som minimerar

Trafikslagsovergripande trafikledning Gota alv — Storgdteborg
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de negativa effekterna for samtliga trafikslag och medger planering och
forutségbarhet.

Aven om den aktuella 6verenskommelsen endast omfattar broar i Storgéteborg, att
sjalva fragan ar sprungen ur miljigdomen fér Hisingsbron som nu byggs i Goteborg,
sa beaktar samverkansreglerna att passagerna genom Goteborg ar en del av ett
storre system och att fartyg och batar befinner sig pa en langre resa.

Dialog har forts med intressenter pa bred front; med Region Varmland, och Vastra
Gotalandsregionen, med kommunerna omkring Vanern och med naringslivet inom
bade yrkessjofart och fritidssjofart.

Forandring av dverenskommelse
Ingen forandring, enligt ovan beskrivning.

#22

Inkommen fran: Kristinehamns kommun

Synpunkt
Inga sarskilda synpunkter, ar positiva till arbetet med trafikledningssystemet.

Svar

Forandring av dverenskommelse
Ingen forandring.

#23

Inkommen fran: Grums kommun

Synpunkt

Grums kommun ska avsta frén att yttra sig. Atgarderna som rér trafikledningen for
trafiksystemet kring Géta alv har ingen direkt paverkan pa kommunen. Daremot ar
det vardefullt att Vanersamarbetet och berdrda foretag framfor sina synpunkter till

Trafikverket.

Svar

Trafikslagsdvergripande trafikledning Géta alv — Storgdteborg
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Forandring av dverenskommelse
Ingen forandring.

#24

Inkommen frén: Grastorps kommun, Séaffle kommun, Améals kommun
Synpunkt

Inga sarskilda synpunkter, star bakom forslaget.

Svar

Forandring av dverenskommelse
Ingen forandring.

#25

Inkommen fran: Mariestads kommun
Synpunkt

Inga sarskilda synpunkter.

Svar

Forandring av dverenskommelse
Ingen forandring.

4. Férandringar i overenskommelsen — fran forslagsversion 0.7 till
slutversion 1.0

| detta avsnitt sammanfattas vilka synpunkter som medfor en justering fran forslagsversionen
till slutversionen av 6verenskommelsen (samt var i slutversionen som justeringarna sker).

o #1: Fortydligande i 6verenskommelsen (avsnitt 6) att — inom ramen for miljdgdomen for
Hisingsbron — fér&ndringar av samverkansreglerna och processen for uppféljning och
vidareutveckling ska kunna ske pa arlig basis. Detta galler bade under tiden som
provotidsutredningen for miliodomen for Hisingsbron pagar och for tiden darefter.

e #3: Uppfoljningsindikator infors (ny UI7) med avseende pa forekomst av situationer
dar 6ppning av Hisingsbron under sparrtid efterfragas. Indikatorn bor ge ett
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oversiktligt underlag om t.ex. antal tillfallen per ar, orsak, utfall och potentiell
konsekvens for fartyget, sett till hela resan och for kollektivtrafiken.

e #6 och #7: Tillagg av fokusomrade (ny FO8), med avseende pa att folja
Vanersjofartens trafikering (antal fartyg) och godsvolymer.

e #8: Fragan om det eventuella behovet av att infoéra specifika uppfoljningsindikatorer
avseende konsekvenser for kollektivtrafiken infors som ett nytt fokusomrade (ny
FO3). Handlar om att utvardera behovet och att kunna precisera relevanta matt och
matmetoder.

e #10: Forekomst av eventuella incidenter och olyckor inférs som en ny
uppfoljningsindikator (tillagg till UI10).

e #11 och #12: Antalet fértojningsplatser vid Hisingsbron, och huruvida antalet
fortojningsplatser ar tillrackligt for batar som vantar pa nasta broéppning, inférs som
en uppfoljningsindikator (ny Ul4). Antalet tillfallen d&r extra brodppning for
fritidssjofarten behovs (tillagg till UI3) infors som en uppféljningsindikator.

5. Fortsatt hantering — fran forslagsversion 0.7 till slutversion 1.0
Tidigare framtagen forslagsversion till 6verenskommelse kommer att uppjusteras till en
slutversion; Overenskommelse Trafikslagsslagsovergripande samverkansregler for trafik
kring Gota alv - Storg6teborg, ver 1_0.

De synpunkter som sammanstélls i avsnitt 4 kommer att inarbetas i slutversionen.
Slutversionen kommer att i ett nasta steg forankras hos samverkansprogrammets parter.

Ambitionen &r att verenskommelsen ska kunna borja galla i god tid fore det att Hisingsbron

tas i drift for allman vagtrafik, vilket ar planerat att ske under varen 2021.

Samtliga intressenter som lamnat synpunkter pa ovan namnda forslagsversion kommer att
aterkoppling. Detta i form av denna sammanstallning av inkomna synpunkter samt
hanvisning till var slutversionen av éverenskommelsen finns tillgénglig. Aterkoppling
forvantas kunna ske under september 2020.

fa
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